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ADHaBTTBRSCHOTZ FOR ElSBNBAHNWAGBN 

Die Erflndung beziAl sich auf ^ A^tfHettersdmte fte Hseri^tewagen, dar an zumta- 
des. «nam Enda das Wagam in dafiniarter HBha sich flbar zunUndast ainan TeU dar Wagan- 
breite eretreckend befesligt ist. "agan 

Bin Aufldattar^utz diesar Art, wla ar baispialswalaa aus dar US 4,184434 A bakannl »- 

Th w ^"^^^ -i-ha" -ei Eisanbahnwagan verhindarrv Ls 

^ch am Wagankaslan mi, einem gewi^ TOhenvarsatz abar dan andaran scWaW m>d 
daduKh slarka ZaistOrungen im Fahrgaslraimi bewirkt 

Oblid^rwaisa basiUan AuMattarschutza mahrara paraUala und horizontala Rlppan, was 
b^^bw^sa aua den Dars«„ngan nach Hg. 1 bis 3 ^ Stand dar Tecbnik .^orgah.. 

Ba-damtedwetsedargastantanBisanbatewaganlistansainanbeidanEndenainsi^^^ 
rTtr «ber die gasamta Wagansatta ars^andar A^attarschutz 2 so angaordnat 
da«=,ml^msK,nsMainaKt,fta^ 

W to Barejch dar Kupplung 3 ist dar Aufklettarsctet. 2 schnMar ausgafahr. oder untar- 
taoch«.DarA-*le,.a«d„.tz2s,eh.wiegan«.fiderEig^ 

IlZr ^y^^"'^ ^ VarWaidung, .B. aus g.asfeserverst^,eam Kunst- 

Bal^ta AuMat.arsAu.ze stehen fast immer in K<mta^ 
^^ta^boha und dia H«he das Waganbodans testgalagt sind. bieibt Z. 

I . "Harstellung von SAlanenfahrzaugan" in ZBV * DOT das. Ana 123 n9») 

^ dar Bildar 1, 5 und 6, aus walchan ersichUiA ist, d^ dar Au£«e..ar^.z^ Z 
auszwa.s«a<*an,n>itHorizontalrippanversehananP„£fembastaht 

^au^^undung 4a Cberdedcung dar Aufklat.ars*u.za zwaiar an einam UnfaU 
^^Wagenrelatrygenng. Dieses En>bIamwirdbriPahrzauganmlt stark abg 

te^ag«^d«I^durchgahendenAafldette«chutzbesi.zan,no^ Dies 
fttobaiUr*me„zuainamnu>nge>hafte„urKlnichtdaaniar^ 

schufaaundsteUtdeienWirkunginHrage. «:i oar Aumetter- 
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Ein weitees ftoblem muss ctein gesehen werdev dass die BauhOhe der Aufidetterschutze - 
be.p.dsv^weg»derRapp,u„g.bescta^,s,m.naberand^^^ 

ausgehe„W.dasssM,Wei.«mlWaBdieAuftte«e.schu««zw=ierto^^ 
WagengenauauJgleicherHOhebeflnden. 

Die Folga der genannten ProbI«ne 1st enh«der em vOlUgas V^sagan des Aufkletterschutzes 
odarem.undefWer.eKrtteanIei.ungunterzumlndes.«welsJumgehu™,c^r^ 
bahnwagenubUcherweis.emg.hautenStolJverzehelemente. 

Bir« Aufgabe der Erfi„dur.g lieg. m der Sd^ffang ernes Aufldette.«i,«.es bzw eix^ 
e«^^^„aggo.,^we^emdleob»ger™ 

KeseAulgabewlrdmieelnemAufkletterschWzderetagax^envahrtf™ 

w^chem^du„gsgerr^.^Zusammenwlrkenmi.demSHrr«bschxu«dr^^ 
^.zes™der..,Waga„slnel,^Au«ahrsl,ua«or,un.erhalbe^ 
h^e„Sbx^b^«esemml«ger,™chun.er.o£fenurKlnachol^vonelr^P^^ 
b^A^schM«so„le™el,de„Ausschr.nseimchbeg.«^Zer.^^ 

Dfe Brfindung enn6gUch. auch bel groeerem HOhenve«ate zwder komdie.««ler Waeen eta 

^Zh^"" "'^'^'^^^^"^'""'^■-'^FangwlrCta^^ 

.erR>ch«.ng.ImKomsionsfaUwirdetaZenWerenbzw.BIcdde,enderA!^^ 

kcn.d.erenderWaga„auchir,saiaicher,horizo,,«erRich.u„gge,v«.rte^^ 

Bea-mdrnvc^^ka^esseirvwemaeZenWerflachenbe^ 
genmittenebenesctaagiBchumenkonvergieren. erverbkalenWa- 

B^praxisge^Aus«hrurHssfbnnis.vorgesehe^ dass jede Hxierfl^ voa der 
OberseiteemerseilUchenFangpIattegebildetist nevoaaer 

ls.es ausFesHgkel,sgr<tader.vorWmaft,wermdieZen«erfUc^ 
cher>durchse.iacheEtaschrittemdemAufldetterschutzgeWdetsind. 
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Beieiiieranderen2weckmai3igerenVariantedesAufkW««^v, * • 

■ H&5eiiKnSctaiittnachderLlnleV-VinFig.4, 

■ HS-6'taeCtoufeichla«fdenAu«kIeltersctatzdfflFig.4, 

- «8''<»=nAu£kIetterschuUnachFig.4i„pe«pektM«teD«»^ 

■ ^i&9ahis9dmSchnittenlangsderIjmeIX-TVH».Bi q • . 
Relativlagen der Aufkletterschutze im 

KoUisionsfall ^ enemOgliche 
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. Fig. lObis 15 in DaxsteUungen analog zujenennachPig. 4bis 9einezweite AusfOhrungs- 
form ernes Au£klettersdiutzesnachderErfindung,und 

. Fig. 16 bis 21 in DarsteUungen analog zu jenen nach Fig. 4 bis 9 oder 10 bis 15 eine dritte 
AusfOhrungsform eines Aufkletterschutzes nach der Erfindung. 

Wenn im Folgenden die Erfindung an AusfOhrungsbeispielen beschrieben wird, so soil klar 
sem, dass die dargesteUten Aufkletterschutze inuner in geeigneter Weise an einem Eisen- 
bahnwagen angeordnet sind, und zv^rar an einem oder beiden Enden und in einer H6he 
welche meist durch nationale oder supranationale Normen f estgelegt ist. 

Bei einer ersten AusfOhrungsform gemMfi der Fig. 4 bis 9 besitzt der Aufkletterschutz 2 einen 
vorgew5lbten bzw. vorstehenden zentralen Stimabschnitt 4, welcher sich bei diesem Aus- 
fUhrungsbeispiel aus der konvexen Rundung des Aufkletterschutzes 2 ergibt. 

Unterhalb dieses Stimabschnittes 4 ist in dem Aufklette«chutz 2 ein mittiger Ausschnitt 5 
ausgebddet, der nach unten off en ist und nach oben von einer Fangflache 6 begrenzt ist 
Ti?' ^ Zusammenwirken des Stimabschnittes 4 

^n^AufkletterschutzesmitdemAusschnittS'einesanderen^aneinerKoI^^^^ 
Aufkletterschutzes 2' mdgUch 

D« gesamte Aufkletterschutz 2 besitzt bei dieser AusfOhrungsform in H«he des Stimab- 
schiuttes Rippen 7. 

Diese Rxppen 7 verlaufen horizontal und parallel zueinander. Hier sind drei solche Rippen 7 
vorgesehen^wobeiihreStarkebeispielsweiselOmmbet^^^^ 

Metterschut^Zbesteht der Stirnabschnitt4samtdenRippen7aus einer St^^ 
mumlegierung oder aus einem anderen, bei Schienenfahrzeugen gebrSucWichen Werkstbff. 

Unterhalb des Stimabschnittes 4 sind zwei seitliche Zentrierflachen 8 vorgesehen, die bei 
dies^nAusfOhrungsbeispielbezUglichderWagenmittenebene . schrSg nach innen, d h 
von dem Wagenende weg, konvergieren. Dies ist z.B. in Hg. 6 klar zu sehen. 

^ das untere Ende jeder ZentrierflSche 8 schliefit eine im wesentUchen horizontals Fbder- 
flache 9 an, die sich nach vorne erstreckt. Diese Fixierflachen 9 sind von den Oberseiten 
zweier seitUcher Fangplatten 10 gebildet. 

hx der Praxis shxd die Z^trierfladhen 8 und die Fixierflachen 9 durch zusStzUche seitUcha 
EmschmttellindenAufkletterschutz2gebildet (Fig. 5). Dabei bilden die den kleinen 
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Fbderflachen 9 gegenUteliegendenlUchender seiUicha, Bin.ctaUtte emen Teil der Fangfla- 
che6,wasmFig.4mileiiietBezagsliiiieangedaileti8l. 

In dan Hg. 8 bzw. 9 ist die Funktton des erfliul,mgsgemafen Atfklellerschutes daxgesteUt 

woba,d«Aufkle«er^„.zeinesers,«.BBenbahnwagensnd.2undjeneraines»rd^ ' 
Eisenbahnwagens, der Kollistonspartner isfc mit 2" beEeichnet ist. 

Fig. 9a zeig, die Ideallage der zwei AuJkle.ter«i,ube 2, 2' kurz vor dem Berahren und Fie 
9b mv Augenblick des Ber«hre„s. Beide Samabschni«e *, 4' beflnden siA auf gleichar H»L 

MeF„xMonb^deminderReaUt.tprak«W.ixmnervorl^denenHO^^^^^ 

F.g. 9c dargestem, wobai die Kppen 7, 7' an den beiden Sarnab.duu«en 4, 4' IcSnm^nd 

■namnder greifen, sodasa eta gegenselliges Fixieren in verUkaler Richtung erfolgt 

^d d« Fig; 8 urui 9d e*enn, man, daas dank der Btfndung auch bei einem Obersctaei- 

tendesflbM^rwe^enochzuUaalgenHohenver^ 2' ein 

togenderBm^m«gUchistImv<.Bege™tenFaIllieg.der)inkeAu£^^ 

^ dar rechte 2" ™d der zenlrale gewelbte (reA«) Stoabschnitt 4' hat sich in der Daxstel. 

lung na* F,s. 9d in den ndWgen Ausachnln 5 des M«„ A„Mette,chu.zea 2 g^ 

miars wird duxch die ZenWarfWchen 8, walche nd, der Rundvmg dea gegneriscl«n Auf- 

Me.^u.zesrzusar„n.anwir^a,r>ZenMe.ninho™er%UchlSer^ 
^*ar.tdemS«rnabschni«4'_a„^t^^,pi^^,^,4^^^^3- 

BlockiereninvertikalerSiAjunggewahrleistet 

Es ist versandJich, daas die Erflndnng auch auf die Auabildung von Rippen 7 verzichten 
^ was b«^den waiter um^n baschriabenen Ausfflhrungen auch lats^cMich dar FaU is. 
tte RvpenltOnnanjedochbeilaichterenund ,idealen" Komsionen duxchaus von VortaU 
-.Wesenm*ir„Sir^derBr&dungis.diege„auaD^ 
d^-AdasZusa^nemvixkanderzanlralenSte^bschniBanutd^ 

walchesemeeinzigePosilionfllrdasEimastenfesaegt "sscnmtten, 

Bei der Ausftltaung nach den Fig. 10 Wa IS ist der Aufidetterschutz 2 unter Bildung einas 

ze„^aIa^gew«Ib.anSarnatecl^ttes4gWch«lsanseir«Vordersei.ekonvexg™ 
doA.,h.eranderUn.arseitedesv«stAendanS.ir™bsct«es4einezwische^Z^,. 
-^8geJag^Fm^gsfl.c».12v„rgeseher.diesich vender Stirnk^^^^ 

absd™.t.es4sch..gnaAuntenundWn,ene,«reck..Mi.a„dexenWo««nausged«^ ist 
derS..r„absdu^tt4ineinemmitaerenBeraichM«xmigr^von«zagespi^ 
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d.uaAhervorgehtDagegenb«i.z.dieWerdargesteUteAus£ahrun^ 

keme Meta^ von Rippen an dem Stoabschnltt 4 «le dies W. der ersten Ausfataon J 

AusMmmgsf onn die gesamle Sttmflache des Auiklettersctetees 2 ndtlels einer Maske 
abgedeckt sein, die beispieWeise aus Glasfase,.vers«rtem Kunstetoff cder einem nidvt zu 

^-^'^-'Ssfl^^ 12 Wdieser Ausfahrungtauntin^wesen,^ 
4e Fnri^^on z„, „n KolMonsian einen definierten HOWersatz zwiachen den beiden 

WagenendeneinzusteUen. 

Rg. 14 und 15 h^or In F.g. I5a sieh. n,a. die Aufkle«er^u..e 2, 2' .weier koUidierender 
Wa8»W™rderKoIlisia^SobalddleseerfoIg,is.,be™irWdieSchxagederP^ 

-^tePo«.K»bevvegenBs»Ws„n^denWagenendendleVertil.albewegu„ga^^ 
™^*eg««udeflnie«ist,u„ddazu«hr,daasineine.zw^^ 

nndZen^^render beiden Wagenk^zueinandererfblgenkanxv wobe, d^ 

ttoPlatzoberhalbderKupplungbleibtbeidleserAmfahrungaformwei^^ ao 
^n.ei.i^^ft.dieKuppIungsan..Druck.uf.»ndE.ek«kve.bIeibtDad^S^ 
^w«^auiJ^er£o,g.,Ueg.sien^aml^g«^,^aieHaup*^in'C^ 
^^^g abe«..g.. Auch wiM einen. unie^cHediichen VertkalveJ.. der bei^ 

^aftenUe.Uu^g.bt,ntoaichdieinFig.»^ 

^.Auchh^riatd^^dieZ^Wexunginho^erRichtungL^^ie..^^^^^ 
u.daaWagenendeemgebautenSto,3ve,zeh«len«n,ede£inie«beanq™chtw«^^ 

Der ze^e Sdmabschnitt 4 apringt obeAalb der schrSg nach unfen und hinten verlaufen 
d«P^^^«^,,,,^^r*zipauage*Bb«i«^beide.z^I::iZ^^ 

It^tZTT^T^'^"^^'''^'^"-'^ DiePunWona- 
we-ae, die m P.g. 20 und 21 dargeateU. ist, ia, im ftinzip die selbe, Mrte bei der zuvar bespro- 
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chenen AusfUhruxigsfonrw sodass nahere Erlauterungenmcht erforderUch sind. Wesentlich 
ist auch hier, das Zentrieren und Verriegdn sowohl in vertikaler als auch in horizontaler 
Richtung, 

Wiederuxn bleibt der Platz oberhalb der Kupplung weitgehend £rei und die ixn Zusaxnmen- 
hand nut der zweiten AusfQhrungsf orm genannten anderen Vorteile treffen auch hier in 
gleicher Weise zu. 

Die drei zuvor beschriebenen Varianten der Erfindung steUen ledigUch eine kleine Auswahl 
der megUchen Ausftihrungsf ormen dar. Je nach Art des Schienenfahrzeugs, seinen Verwen- 
dungszweck und allf aUigen Ssthetischen Anf orderungen ist eine Vielzahl von Varianten ixn 
Rahmen der Erfindung mogUch. Insbesondere kOnnen die Z^ntrierflachen 8, die Fbderfla- 
chen9und die Ftihrungsflache 12 im Verhaltnis zur Gesamtabmessung des Aufkletterschut- 
zes 2 anders proportioniert sein. Da mit den Fbderflad^en 9 inuner gewisse Schragen des 
gegnerischen Aufkletterschutzes zusanunenwirkenn^lissen, sind entsprechende „konvexe" 
Abschnitte an dem Aufkletterschutz gleichf alls vorgesehen. Bei der dritten AusfOhrungs- 
fomierkenntmanbeispielsweiseinFig. 18 entsprechend konvexe Abschnitte 13 der Stirnsei- 
te des Aufldetterschutzes. 
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PatentansprOche 

Ax^etterschutz (2) fOx Eisenbahnwagen, der an zumindest einem Ende des Wagens in 
defixuerter H5he sich tiber zumindest einen Teil der Wagenbreite erstreckend bef estigt 

dadurch gekennzeichnet, dass 

zuxn Zusammenwirken mit dem Stimabschnitt (4') des AuMetterschutzes (2') eines an- 
d«en Wagens in einer Auffahrsituation unterhalb eines zentralen vorstehenden Stimab- 
schnittes (4) ein mittiger nach unten offen tznd nach oben von einer Fangflache (6) be- 
grenzte: Ausschnitt (5) sowie zwei, den Ausschnitt (5) seitUch begrenzende Zentrierm- 
Chen (8) vorgesehen sind, wobei an das untere Ende jeder ZentrierflSche (8) eine im we- 
sentiichenhorizontaleFbderflache (9) anschUefit. 

^rtrf r ^^"^ gekennzexchne. dass die Zentrierfl.che 

(8) bezaghchder vertikalenWagemnittenebene (e) schrSg nach innen konvergieren. 

Aufldetterschutz (2) nacheinemder AnsprttA^ 

,ede F^erflache (9) von der Oberseite einer seitJichen Fangplatte (10) gebildet ist. 

AuMetterschutz (2) nach einexn der Ansprtiche 1 und 3, dadurch gekennzeichnet, dass 
dxe Zentnerflachen( 8) und die Fbderflachen (9) duxch seitliche Einschnitte (11) in dem 
Aufkletterschutz(2)gebUdetsind. 

A^^^te^tz (2) nach einam de. Ax^pxad,^ 1 bto ^ 
erne Sbmflache nvit Rippen (7) besitzt. 

der UMasate des v«stehe™ien Sttoabschnittes (4) eine schrSg ^ hinten 

verUufendePtthnmgsflsdhe (12) vorgesehen iBt "nanrnttn 

Auflde«e,^.z(2)naAei3^derAnspmchelhb6,daduxchgekennzel 
3.*seu»Shxnsdteunter Bildungdes yo»tehendenS«mabschni«es (4) konvex gerun- 
detmiwesentUchenaber die gesamte Wagenbreite eretreckt 
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8. Aufkletterschutz (2) nach einem der Ansprttche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass e] 
zumindest teilweise mit einer Verkleidung abgedeckt ist, welche im KoUisionsfaU leicht 
zastOrbar ist. 

9. Eisenbahnwagen mit eixiem Aiifkletterschutz (2) nach einem der Ansprtidie 1 bis 8. 

10. Eisenbahnwagen nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass der zentrale vorsprin 
gende Stimabschnitt (4, 4') Basis eines Oberganges zwischen Eisenbahnwagen ist. 
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